Besuch auf der GroBbaustelle: Mehr als 7 500 dieser Stahlbeton-

pfahle werden in drei Mooren versenkt.
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Den Rammen ist Frost egal

Schwierigste Bahn-Bauarbeiten ZW|schen Neulowenberg und Nassenheide

Von DaNieL DziEniaN

Neulodwenberg (MZV) Besichti-
gungstermin auf der grofiten
Baustelle, die der Landkreis
derzeit zu bieten hat: Fiir die
erneuerte Bahnstrecke Berlin-
Rostock miissen zwischen Neu-
lowenberg und Nassenheide
7 150 Pfdhle in morastigen
Untergrund gerammt werden.
2 000 sind schon geschafit.

,Diese drei Moore zwischen
Neulowenberg und Nassenheide
sind der technisch anspruchs-
vollste Abschnitt beim gesam-
ten Bahnstrecken-Ausbau Ber-
lin-Rostock, was den Untergrund
angeht”, sagt Bernd Heering von
der DB Projekt-

sen ware, die Stabilitdt des einen
Gleises sicherzustellen, wihrend
unter dem anderen der Boden ab-
getragen werden wiirde®, sagt er.
Eine weitere Alternative zu den
Pfdhlen ware: ,Den gesamten
Boden austauschen. Das ware
wirtschaftlich nicht darstellbar
gewesen”, ergdnzt Bernd Hee-
ring von der Bahn.

Vor Ort merkt man schon
beim Gehen neben dem Bahn-
damm den schwammigen Unter-
grund. Dort hat die Bahn den al-
ten Damm teilweise abgetragen
und durch eine Schotterschicht
ersetzt. Die soll verhindern,
dass die riesigen Rammen im
Morast versinken. ,Das wiirde
sonst auf jeden Fall passieren®,

erkldrt sein Kol-

bau in den Con- e - lege Arne Lasch.
tainern der Bau- »Am Morgen des ,Eine dieser
iiberwachung, die 27. Apri| 2013 rollt Rammen schafft
am Bahnhof Neu- . 35 Pfdhle am Tag",
lowenberg  auf- der. ZUQ_VYIe‘,j,er verrdt er. Mit ei-
gestellt sind. Von eingleisig. nem Gewicht von

dort aus wird der-
zeit taglich die Ar-
beit von etwa 150
Leuten koordiniert.
Der Grund: Der morastige
Untergrund ist bis zu 20 Meter
tief. ,Dort gibt es Torfschich-
ten, die haben in etwa die Kon-
sistenz von Zahnpasta“, erklart
Steffen Tost von der Bauiiber-
wachung. Moor 1 liegt nérdlich
von Nassenheide. Dort gilt es 770
Pfahle zu versenken. 614 sind
schon geschafft. Moor 2 liegt
am Dretzsee siidlich von Grii-
neberg. Dort, wo 1 386 Pfdhle
gesetzt werden miissen, hat die
Bahn noch nicht begonnen. Beim
grofiten und tiefsten Moor nord-
lich des Bahniibergangs Griine-
berg sind 1 336 der 4 988 Pfdhle
gerammt. Dort ist der Sumpf be-
sonders tief. ,Erst in Tiefen von
bis zu 20 Metern gibt es wieder
festen Halt“, erkldrt Tost. Auch
deshalb ging es nicht anders, als
die Strecke unter, Vollsperrung
auszubauen, sagen die Exper-
ten: , Weil es nie moglich gewe-

Bernd Heering, DB Projektbau

sechs Tonnen pro
Schlag versenkt
sie einen solchen
Stahlbeton-Pfahl in wenigen Mi-
nuten. Dabei entstehen so starke
Reibungskrifte, dass der holzer-
ner Schutz auf dem Kopf des
Pfahls, damit die Ramme nicht
direkt aufs Stahlbeton drischt, je-
des Mal in Flammen aufgeht. Die
tausenden Pfihle werden der-
zeit tdglich von unzdhligen Lkw
aus Ddnemark herangefahren.
Oben auf die Pfahlkonstruktio-
nen werden dann Spezial-Geogit-
ter aufgetragen, wie sie nur zwei
Hersteller in Deutschland liefern
konnen. Dazu kommen mehrere
Bodenschichten. Bei einem vier-
ten Moor siidlich von Neuléwen-
berg reicht es indes, den Unter-
grund auszutauschen.

Beschwerden gab es iiber die
Rammungen bisher nicht, be-
richtet Dirk Peters, Leiter der
Bauiiberwachung. ,,Zudem gibt
es Messungen iiber die Vibration
des Bodens.“

Und was passiert, wenn ein

Bei sechs Tonnen Aufprall entsteht sogar Feuer: Diese Ramme ver-
senkt pro Tag 35 der Pfahle. Sechs davon sind derzeit im Einsatz.

Bautiberwachung am Bahnhof Léwenberg/Mark: Von dort aus wer-
den téglich bis zu 150 Arbeiter koordiniert.

kalter Winter kommt? ,Die
Rammarbeiten wiren davon
nicht betroffen”, so Heering von
der DB Projektbau. ,,Das gilt na-
tlirlich nicht fiir alle Arbeiten.
Die Proberammungen fanden

am 8. Februar 2012 bei minus
20 Grad statt.“ Heering ist zu-
versichtlich: ,Am Morgen des
27. April 2013 beginnt Bauphase
drei. Dann rollt der Zug wieder
eingleisig.“



